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PLAN SYTUACYJNY - wariant IV

PROJEKT KONCEPCYJNY DRÓG.

KONCEPCJA OBWODNICY PIERWOSZYNA W GMINIE KOSAKOWO.

mgr inż. Wojciech Słembarski

POM/0275/POOD/14

uprawnienia do projektowania bez ograniczeń w specjalności inżynieryjnej drogowej
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POM/0278/POOD/14

uprawnienia do projektowania bez ograniczeń w specjalności inżynieryjnej drogowej
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OZNACZENIA:

projektowany chodnik

projektowany krawężnik, wys. 10cm

projektowany krawężnik zaniżony,

wys. 2cm

projektowana jezdnia

projektowane zabruki

projektowane obrzeże, wys. 2cm

projektowana droga rowerowa

projektowane opaski/

wyspy rozdziału

projektowany krawężnik wtopiony

projektowany osie dróg
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Włączenie północnych dzielnic Miasta Gdyni i Gminy

Kosakowo w System Kolei Aglomeracyjnej na obszarze

Pomorskiej Metropolii

projektowane skarpy

projekt zagospodarowania działki

niedrogowej wg odrębnego projektu


